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Streszczenie: W pracy przedstawiono zagadnienie typizacji bezzalogowych stat-
kow powietrznych. Opracowanie zawiera klasyfikacje dronow oparta na ich spe-
cyfikacji oraz regulacjach prawnych. Aby modc dokonac¢ kategoryzacji dronow
W oparciu o obowiazujace przepisy, nalezato zapoznac sie z operacjami, jakie moga
wykonywac¢ drony. W artykule sprecyzowano takze kwestie prawne uzytkowania
BSP zaréwno w Polsce, w krajach europejskich, jak i na calym swiecie.
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Summary: The article presents the difficulty in making a homogeneous typifica-
tion of unmanned aerial vehicles. The study presents the classification of drones
based on their specification and legal regulations. In addition, to be able to cate-
gorize drones based on applicable regulations, it is necessary to familiarize your-
self with the operations that drones can perform. The legal side was outlined,
referring to the use of UAVs both in Poland and in European countries, but also
around the world.
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1. Wstep

Bezzalogowe statki powietrzne — BSP (ang. Unmanned Aerial Vehicle, UAV),
zwane rowniez dronami (ang. drones), w ostatnich latach bardzo zyskaty na popu-
larnosci. Bezzalogowe aparaty latajace to powszechnie stosowane narzedzia w ta-
kich obszarach tematycznych, jak: medycyna, geodezja i kartografia, marketing,
rolnictwo, monitoring, fotografia, transport i dystrybucja. Z powodu roznej ich
specyfikacji niemozliwe jest dokonanie jednorodnej klasyfikacji. Ponadto ze
wzgledu na ich wzrastajaca popularnos¢, a takze z uwagi na zwigzane z ich uzyt-
kowaniem ratyfikowane regulacje prawne, ktore nie sg jednolite w kazdym kraju
na swiecie, kategoryzacji drondw mozna dokonywac na podstawie wymagan sta-
wianych w odniesieniu do tych aparatéw i operacji wykonywanych z ich uzyciem
[3, 5, 8, 15]. W pracy podjeto probe zestawienia i zgromadzenia réznych kryteriéw
podziatu drondw na podstawie dostepnej literatury.

2. Klasyfikacja BSP ze wzgledu na specyfikacje

W Kklasyfikacji dronéow uwzglednia si¢ przede wszystkim ich mase, zasieg
i dtugotrwatos¢ lotu, pulap lotu, obcigzenie powierzchni nosnych, sposob ich zasi-
lania, typ silnika oraz wyposazenie drona w urzadzenie rejestrujace. Nalezy po-
nadto zwrdci¢ uwage na przeznaczenie bezzatogowych statkow powietrznych oraz
rodzaj wykonywanych przez nie misji i ich mozliwosci.

2.1. Masa

Pierwszym kryterium podziatu BSP jest ich masa, ktora znaczaco oddziatuje na
osiagi drondw. W przypadku dronéw platowcoéw wraz ze wzrostem ich masy na-
stepuje wolniejsze nabieranie predkosci. Na podstawie dostepnej literatury mozna
wyroznic:

e bardzo cigezkie BSP (ang. super heavy UAV), ktorych masa przekracza 2000 kg,

o ciezkie BSP (ang. heavy UAV), ktérych masa jest okre$lona przedzialem

200-2000 kg,

e srednie BSP (ang. medium UAV), ktdre cechuja si¢ masa od 50 do 200 kg,

o lekkie BSP (ang. light UAV), ktorych masa wynosi od 5 do 50 kg,

e mikro BSP (ang. micro UAV), ktorych masa nie przekracza 5 kg [1] (rys. 1).

b)

Rys. 1. Zestawienie BSP: a) bardzo ciezkiego — Global Hawk, b) mikro — Dragon Eye [18, 22]
Fig. 1. List of UAVs: a) very heavy — Global Hawk, b) micro — Dragon Eye [18, 22]
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2.2. Zasieg i dlugotrwatos¢ lotu

Istotnymi i powiazanymi ze soba czynnikami s zasieg i dtugotrwatos¢ lotu. Za-
sieg to parametr okreslajacy odlegtos¢, jaka moze pokonac statek powietrzny bez
ladowania, na okreslonym zapasie energii, zatem dtugotrwatos¢ lotu wykazuje silng
korelacje z zasiggiem. Ze wzgledu na omowione parametry wyrdznia sig:

— BSP charakteryzujace sie wysoka dlugotrwatoscia lotu, ktore osiagaja zasieg
wyzszy niz 1500 km, a czas ich lotu przekracza 24 h. Przykladem takiego
drona jest wojskowy aparat Predator B,

— BSP charakteryzujace sie $rednia diugotrwatoscia lotu, ktorych zasieg lotu
stanowi od 100 do 400 km, zas dtugotrwatos¢ lotu wynosi od 4 do 24 h,

— BSP charakteryzujace sie niska dtugotrwatoscia lotu, ktorych zasieg lotu nie
przekracza 100 km, a dtugotrwatos¢ lotu to maksymalnie 5 h.

2.3. Pulap lotu

Odrebna kategoria dronow zostala wyrézniona na podstawie putapu lotu, ktéry
jest miarg maksymalnej wysokosci, jaka jest mozliwa do osiagniecia przez statek
powietrzny. Wyodrebnia sie:

— BSP o niskim putapie lotu, ktore osiagaja maksymalnie 1000 m, np. Pointer,

— BSP o $rednim pulapie lotu, ktére moga by¢ eksploatowane na wysokosciach

miedzy 1000 a 10000 m,
— BSP o wysokim putapie lotu, ktére potrafia wznosic sie na wysokos$¢ wyzsza
niz 10000 m, np. Darkstar [1].

2.4. Obciazenie powierzchni nosnych

Bezzalogowe maszyny latajace klasyfikowane sa rowniez ze wzgledu na ob-
cigzenie powierzchni nosnych, ktére okreslane jest ilorazem masy statku po-
wietrznego do pola powierzchni jego powierzchni nosnej. Wyodrebnia si¢ naste-
pujace klasy BSP:

— BSP o niskim obciazeniu powierzchni nosnych, tj. obciazenie nie przekracza

50 kg/m?,

— BSP o $rednim obciazeniu powierzchni nosnych, ktérych wartos¢ obcigzenia

plasuje sie w przedziale od 50 do 100 kg/m?,

— BSP o wysokim obcigzeniu powierzchni nosnych, ktérych wartos¢ obciaze-

nia przekracza 100 kg/m? [1].

2.5. Sposob zasilania

Sposob zasilania dronéw wplywa na czas lotu, odleglosc i zasieg. Uwzglednia-
jac sposob zasilania BSP, wyroznia sie:

— BSP zasilane akumulatorami,

— BSP zasilane energia stoneczna, BSP zasilane wodorem,

— BSP zasilane benzyna,

— BSP zasilane naziemnymi zZrédiami,
BSP z brakiem zasilania [4].
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2.6. Typ silnika

Ze wzgledu na réznorodno$¢ zastosowan dronow wykorzystuje si¢ rézne ze-
spoly napedowe, a zatem i odmienne silniki. Z doborem silnika wiaze si¢ odpo-
wiednio zasieg i czas lotu. Ze wzgledu na typy silnikow wyrdznia sig:

BSP z silnikiem rotacyjnym UEL,

BSP z silnikiem turbowentylatorowym,

BSP z silnikiem dwusuwowym,

BSP z silnikiem tlokowym,

BSP z silnikiem turbosmiglowym,

BSP z silnikiem elektrycznym (rys. 2),

BSP z silnikiem o konstrukgji "push and pull",
BSP z silnikiem turbinowym [1].

Rys. 2. Dron YUNEEC Mantis G zasilany silnikami elektrycznymi [11]
Fig. 2. Drone YUNEEC Mantis G powered by electric motors [11]

2.7. Wyposazenie (kamera)

Wyroznia si¢ dwa rodzaje operagji z uzyciem dronéw: VLOS (ang. Visual Line of
Sight), czyli operacje wykonywane w zasiegu wzroku pilota oraz BVLOS (ang. Beyond
Visual Line of Sight), co oznacza operacje wykonywane poza zasiegiem wzroku pilota.
W konsekwengji tego podziatu typizacji BSP mozna dokonac¢ w nastepujacy sposob:

— BSP z wyposazeniem w urzadzenia rejestrujace obraz w pamie¢ cyfrowa

(kamery pokiadowe),

— BSP bez wyposazenia w urzadzenia rejestrujace obraz.

2.8. Sposob startu i ladowania

Drony sklasyfikowano rowniez, uwzgledniajac sposob ich startu i ladowania.
Ze wzgledu na sposdb startu wyszczegdlniono:

— drony startujace pionowo,

— drony startujace z rozbiegu,

— drony startujace z wyrzutni.
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Z kolei bioragc pod uwage metode ladowania BSP, wyszczegolniono:
— BSP ladujace pionowo,
— BSP ladujace na linie,
— BSP ladujace na kotach,
— BSP ladujace $lizgowo,
— BSP ladujace z wykorzystaniem spadochronéw (rys. 3),
— BSP ladujace w sposéb hybrydowy [1].

Rys. 3. Dron ladujacy ze spadochronem [17]
Fig. 3. Drone landing with a parachute [17]

2.9. Przeznaczenie

Mozliwosci wykorzystania BSP sa nieograniczone. Drony uzytkowane sa na
polu cywilnym w takich gateziach gospodarki, jak: geodezja i kartografia, rolnic-
two, transport, budownictwo, lesnictwo czy ratownictwo. BSP o znaczeniu mili-
tarnym stuza rozpoznawaniu strategicznemu i operacyjnemu oraz w celu obser-
wacji i ingerencji bezposredniej lub posredniej w pole bitwy. Uwzgledniajac zatem
przeznaczenie dronéw, mozna dokonac ich podziatu na:

— BSP cywilne,

— BSP wojskowe [2].

2.10. Rodzaj wykonywanych misji i mozliwosci

Biorac pod uwage rozne potrzeby misji wojskowych, ktore przyczynily sie do
projektowania i wytwarzania réznych typow BSP, warto wyrdznic kategorie BSP ze
wzgledu na rodzaj wykonywanych przez nie misji i ich mozliwosci:

— BSP z systemem ISTAR (ang. Intelligence, Surveillance, Target Acquisition and
Reconnaissance). Drony z systemem ISTAR sa wykorzystywane do ptynnego
pozyskiwania danych rozpoznawczych i wywiadowczych, przetwarzania
oraz przekazywania zdobytych informacji i informacji rozpoznawczych,
dzieki ktéorym mozliwe jest organizowanie i prowadzenia dziatari bojowych
(rowniez razenia celéow), przyktadami sa Dragon Eye, Hummingbird War-
rior (rys. 4) czy Global Hawk;
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Rys. 4. Hummingbird Warrior [1]
Fig. 4. Hummingbird Warrior [1]

— bojowe BSP (ang. Unmanned Combat Aerial Vehicle, UCAV). Dotychczas wy-

twarzanie tego typu bezzatogowych maszyn latajacych bylto na etapie eks-
perymentowania i testowania. Obiekty te maja charakteryzowac sie¢ wysoka
zwrotnoscia, ich zadania to dostarczanie broni do celéw nawodnych oraz
uczestnictwo w walkach powietrzno-powietrznych;

BSP réznego przeznaczenia, ktore zwykle sa zmodyfikowanymi, uzbrojonymi,
rozpoznawczymi, bezzalogowymi aparatami latajacymi, zwykle eksploato-
wanymi w celu rewidowania, obserwacji i wykrywania obiektow, przechwy-
tywania broni oraz ataku z wykorzystaniem broni samonaprowadzajacej;

BSP z radarowymi i komunikacyjnymi przekaznikami, ktére moga by¢
uzytkowane nawet w bliskiej przestrzeni kosmicznej. Tego typu drony maja
rowniez mozliwos¢ dostarczania niewielkich tadunkéw (np. amunigja i za-
pasy zywnosci) do sit specjalnych. Przyktadami tego typu BSP sa Tethered
Aerostat Radar System (rys. 5) czy Near Space Maneuvering Vehicle
(NSMV)/Ascender/V-Airship [1].

Rys. 5. Tethered Aerostat Radar System [21]
Fig. 5. Tethered Aerostat Radar System [21]
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3. Klasyfikacja BSP w Polsce ze wzgledu na obowiazujace przepisy

Z uwagi na coraz wieksze ukierunkowanie gospodarki na uzytkowanie bez-
zatogowych statkow powietrznych niezbedne stalo sie¢ wprowadzenie regulagji
prawnych dotyczacych ich wykorzystywania, a jednoczesnie uregulowanie wy-
magan w odniesieniu do samych BSP.

Przepisy obowiazujace w Polsce jako panstwie europejskim skoordynowane sa
z regulacjami wydawanymi przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego
i przyjmowane przez Komisje Europejska, ktora dazy do ujednolicenia rozporza-
dzen. Polskie przepisy ruchu lotniczego regulowane sa poprzez narodowe oraz
miedzynarodowe administracje lotnicze, ktorymi sa:

Organizacja Traktatu Pdtnocnoatlantyckiego (ang. North Atlantic Treaty
Organization, NATO), ktorej jednym z podstawowych zadan jest zapewnie-
nie bezpieczenistwa ruchu lotniczego krajom cztonkowskim,

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (ang. European Aviation Safety
Agency, EASA), ktdra jest odpowiedzialna za ustanowienie i utrzymanie ujed-
noliconego poziomu bezpieczenstwa cywilnego ruchu lotniczego w Europie,
Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC) jest instytucja rzadowa, ktora odpowiada
za nadzor i kontrole lotnictwa cywilnego oraz certyfikacje,

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP), ktdrej celem jest zarzadzanie
ruchem lotniczym [6].

W Polsce dzieki funkcjonowaniu ww. instytucji mozliwe jest réwniez wyod-
rebnienie kilku klasyfikacji dronow.

Odnoszac sie do typu konstrukgcji i wydawanych swiadectw kwalifikacji, Urzad
Lotnictwa Cywilnego dokonat nastepujacego podziatu:

samolot bezzatogowy (A), ktory jest statkiem powietrznym wyposazonym
w skrzydia (ptatowiec — rys. 6a). Wyrdznikiem tych maszyn latajacych jest to,
ze w stosunku do pozostatych bezzalogowych aparatow osiagaja najwyzsze
wartosci zasiegu oraz predkosci lotu,

smiglowiec bezzatogowy (H),

sterowiec bezzalogowy (AS),

wielowirnikowiec bezzatogowy (MR), w ktdrego konstrukcji mozna wyrdz-
ni¢ ramiona, $migla i silniki (rys. 6b),

inny bezzatogowy statek powietrzny (O) [8].

b)

Rys. 6. Drony: a) ptatowiec, b) wielowirnikowiec [10, 20]
Fig. 6. Drones: a) airframe b) multi-rotor [10, 20]
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Organizacja Traktatu Poinocnoatlantyckiego (NATO) w 2009 roku dokonata
podziatu dronéw na klasy:

— klase I - zaliczane do niej BSP nie przekraczaja masy 150 kg,

— klase IT — w sktad ktdrej wchodza BSP o masie zawierajacej si¢ w przedziale

150 do 600 kg,

— klase III - do ktorej zalicza si¢ BSP o masie wigkszej niz 600 kg.

11 czerwca 2019 r. w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej zostalty podane
do wiadomosci publicznej dwa rozporzadzenia unijne, w ktérych przedstawiono
nowe zasady uzytkowania BSP (a takze podziat dronow) w obrebie Unii Europej-
skiej. W Polsce nowe prawo zaczeto obowiazywac 31 grudnia 2020 r.

W zwiazku z nowelizacja przepiséw wyodrebniono trzy gléwne kategorie
operacji z uzyciem BSP, ktore maja zwiazek z zagrozeniami wynikajacymi wprost
z uzytkowania dronéw w ruchu lotniczym dla ludnosci na ziemi oraz innych eks-
ploatatorow przestrzeni powietrznej. Podzial ten jest scisle zwigzany z klasyfikacja
bezzalogowych aparatéw latajacych, uwzgledniajaca ich dopuszczalne wielkosci
oraz wymogi, ktére musza spetnia¢. Omawiane kategorie to:

— kategoria otwarta obejmuje operacje w zasiggu wzroku pilota. Wykonywa-
nie tych operacji nie wymaga uzyskania zezwolen od odpowiednich orga-
now. W operacjach zaliczanych do kategorii otwartej wykorzystuje si¢ BSP
o masie do 25 kg, ktdre nie wznosza sie na wysokos¢ wyzsza niz 120 m nad
terenem (badZ nad przeszkoda wystepujaca na terenie wyzsza niz 120 m).
Ryzyko dla osob trzecich w tej kategorii jest bliskie zeru. W kategorii tej
wyszczegdlniono dodatkowe trzy podkategorie lotow (Al, A2 i A3), po-
nadto kazda podkategoria wyroznia mozliwa klase BSP. Wyodrebniono
5 klas BSP - C0, C1, C2, C3 i C4. Wyzej wymienione podkategorie lotéw
mozna scharakteryzowac nastepujaco:

o Al - loty nad ludzmi — mozliwe jest wykorzystanie BSP, ktére zostaly
prywatnie zbudowane oraz BSP z klas C0i C1,

o A2 —loty blisko ludzi — zezwala si¢ na wykorzystywanie dronow z klas C2,

o A3 - loty z dala od ludzi — dopuszcza si¢ do ruchu BSP, ktore zostaly
zbudowane prywatnie oraz BSP z klas C3 i C4.

— kategoria szczegdlna,

— kategoria certyfikowana [7, 8].

Jak juz wczesniej zaznaczono, w ramach kategorii otwartej Rozporzadzenie
delegowane Komisji (UE) 2019/945 wyrdznia 5 klas, ktorych charakterystyki ze-
stawiono w tabeli 1. Na ich podstawie dokonano systematyzacji bezzatogowych
statkow powietrznych, uwzgledniajac wymogi, ktére musza spelnia¢, oraz do-
puszczalne wielkosci [8].

12
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Tabela 1. Systematyzacja klas BSP z uwzglednieniem ich wymagan i dozwolonych wielkosci [8]
Table 1. Systematization of UAV classes, taking into account their requirements and allowed sizes [8]

Klasy BSP
Wymogi dla BSP Co C1 C2 C3 C4
Instrukcja uzytkownika i nota dla
uzytkownika, opis rodzajéw ryzyka X X X X X
Bezpieczna kontrola i manewrowanie X X X X X
Kontrola stabilnosci, zwrotnosci
i transmisji danych X X X X X
Mozliwos¢ lotéw automatycznych X X X X ~
Wytrzymatos¢ mechaniczna na N N N N N
uszkodzenia i deformacje
Zarzadzanie utratg tacza ~ X X X ~
System jednoznacznej zdalnej identyfikacji ~ X X X ~
System $wiadomosci przestrzennej ~ X X X ~
Niepowtarzalny numer seryjny ~ X X X ~
Ostrzeganie o roztadowaniu akumulatora ~ X X X ~
Os$wietlenie ~ X X X ~
Gwarantowany poziom mocy akustycznej ~ X X X ~
Ograniczenie mozliwych obrazen X X X ~ ~
Tryb ograniczenia predkosci ~ ~ X ~ ~
Dopuszczalne wielko$ci
Maksymalna masa startowa [kg] <0,25 *k, <4 <25 <25
<09
Predko$¢ maksymalna [m/s] <19 <19 K KKK KKK
Zasilanie maksymalnym napieciem <24 <24 <48 <48 ~
[V (DO)]
Wysokos$¢ maksymalna [m] <120 <120 <120 <120 <120
Podazanie za stacjg bazowgq [m] <50 <50 ~ ~ ~
Wielko$¢ BSP [m] ~ ~ <3 ~ ~

W tabeli zastosowano nastepujace oznaczenia: x — wymog musi zosta¢ spet-
niony, ~ — przepis nie okresla, * zakaz lotow automatycznych, ** w przypadku
zderzenia z ludzka glowa z predkoscia konicowq — energia, ktéra bedzie przeno-
szona na glowe nie bedzie przekraczac 80 ] lub jego maksymalna masa startowa
z obcigzeniem nie przekracza 900 g, *** nie okreslono limitu.

4. Loty miedzynarodowe z uzyciem BSP

Regulacje prawne dotyczace wymagan wzgledem BSP oraz operacji z ich wy-
korzystaniem sg odrebne dla kazdego panistwa i czesto ulegaja zmianom, jednak
musza by¢ odpowiednio zsynchronizowane z pewnymi instytucjami. Omawiane
regulacje prawne w panistwach Unii Europejskiej od 2021 r. musza by¢ skorelowane
z przepisami Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego [8, 12, 14].

W Stanach Zjednoczonych Ameryki przepisy dotyczace wymagan i dziatan
BSP regulowane sa wedlug krajowego urzedu lotniczego USA - Federalnego
Urzedu Lotnictwa USA (ang. Federal Aviation Administration, FAA) [14].
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Loty dronow realizowane poza granicami kraju mozna sklasyfikowac z uwzgled-
nieniem typu pozwolenia:

— loty dozwolone, ktore cechuja sie tym, ze pomiedzy réznymi krajami zréz-
nicowane sa jedynie szczegolowe przepisy dotyczace np. wysokosci lotow,
wystepowania stref zakazanych czy obligatoryjnego ubezpieczenia odpo-
wiedzialnosci cywilnej (OC) na drona,

— loty mozliwe po wczesniejszym zarejestrowaniu drona w instytucji odpo-
wiadajacej polskiemu ULC,

— loty mozliwe jedynie po otrzymaniu odpowiedniego pozwolenia od okre-
Slonego organu panstwowego,

— loty catkowicie zabronione (zdarza si¢ réwniez zakaz wwiezienia drona na
teren danego kraju) [7, 12].

Warto zaznaczy¢, ze w europejskich panistwach, takich jak: Hiszpania, Bosnia

i Hercegowina, Szwecja, Wielka Brytania, Szkocja, Walia i Irlandia Potnocna, wy-
konywanie lotow BVLOS jest mozliwe jedynie po zdobyciu odpowiednich zezwo-
len w ograniczonych przypadkach. Aby wykonywaé¢ ww. operacje w Finlandii,
niezbedna jest obecnos¢ operatora wizualnego, odpowiedzialnego za asystowanie
podczas lotu. W Holandii, Bosni i Hercegowinie, Hiszpanii, Luksemburgu, Mace-
donii, Norwegii, na Stowacji przepisy prawne reguluja catkowity zakaz wykony-
wania lotow poza zasiegiem wzroku pilota.

Wykonywanie operacji z uzyciem drondw jedynie w ciaggu dnia obowiazuje
w Holandii, Grecji, Andorze i Rosji (przy odpowiednich warunkach pogodowych), na
Ukrainie, Lotwie, Stowacji, w Stowenii i we Wloszech. Albania, Biatorus, Kazachstan,
Moldawia, San Marino nie unifikuja w zaden sposob dziatan z uzyciem BSP [3, 16].

W krajach takich jak: Algieria, Maroko, Barbados, Kuba, Bahamy, Brunei, Iran,
Irak, Kuweijt, Kirgistan, Madagaskar, Nikaragua, Senegal, Syria, Uzbekistan i na Wy-
brzezu Kosci Stoniowej obowiazuje calkowity zakaz eksploatacji dronéw. Ciekawost-
ka jest rowniez to, ze taki zakaz rowniez dotyczy przestrzeni powietrznej nad terenem
Paryza, Kremla moskiewskiego, Placu Czerwonego w Moskwie [9, 13, 16, 19].

5. Podsumowanie

Na podstawie informacji zamieszczonych w artykule mozna stwierdzié, ze nie
jest mozliwe absolutne ujednolicenie klasyfikacji dronow i operacji wykonywanych
z ich uzyciem. Przede wszystkim wynika to z ich zrdéznicowanej specyfikacji oraz
cech konstrukcyjnych, takich jak masa, ktora istotnie wptywa na osiggany pulap
i zasieg. Specyfikacja i cechy konstrukcyjne bezzalogowych obiektow latajacych sa
z kolei zalezne od rodzaju zadan, ktore maja wykonywac. Kolejna trudnoscia
w dokonaniu jednorodnej typizacji dronow jest brak tozsamych, miedzynarodo-
wych sformulowan ustaw i regulacji prawnych odnoszacych sie do eksploatacji
dronéw (w jednostkowych panstwach brak jakichkolwiek uregulowan). Nalezy
dostrzec, ze podejmowane sa proby klasyfikacji dronow uwzgledniajace ich rozne
aspekty, jednak z pewnoscia ich ciagly rozwoj oraz obecnos¢ w zyciu codziennym
spowoduja wymuszenie standaryzacji i znormalizowania przepisoéw.
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